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Was erwartet Sie heute?

01 Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung

02 Erforderliche Verfahrensschritte
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01 Verkehrsuntersuchung

GARREL
s

Verkehrsuntersuchung zur Ent-
lastungsstrafBe

Erlduterungsbericht

IPW

Projektnummer. 223432 |\ GENIEURPLANUNG
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Inhalt und Aufgabenstellung

» Ziel der Verkehrsuntersuchung ist eine verkehrliche Bewertung verschiedener
Varianten von Straldennetzerweiterungen zur Entlastung des Ortskerns der
Gemeinde Garrel

» Das zugrunde gelegte Verkehrsmodell berucksichtigt dabei sowohl die aktuelle
als auch die kunftig zu erwartenden Verkehrsmengen

» Mit der VUS wird ein wichtiger Bestandteil der Planrechtfertigung erarbeitet
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Analyse — Verkehrsangebot Kfz-Verkehr
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Analyse — Verkehrsnachfrage
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Analyse — DTV Kfz

_—\

300 17 .
\ T | Detail Ortskern

e
oy U

|| &
L= 3
S
R
N

o &
N " git
4

| b
([, e |

Lo - ‘
7
RS EYA

Kfz/24h




GARREL

_ |
IPW EntlastungsstraBe Garrel

Analyse — DTV Schwerverkehr (SV)
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Analyse — Verkehrsbeziehungen
» Zur Erfassung des
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Mangelanalyse - Sensﬂmtatsanalyse
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Mangelanalyse - Unfallanalyse
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2018 bis 2022 ausgewertet worden g |

» Grundsatzlich kann das Unfallgeschehen als A1 4%
typisch fur eine Innerortslage eingestuft werden o 4S8 Y

e
% L&
T

» Es sind allerdings vier KP als UHS eingestuft
worden und ein weiterer KP steht unter
besonderer Beobachtung

e

» Die Ursachen liegen teilweise in dem Angebot fur T <3,
den Radverkehr und teilweise vmtl. auch in der Y
hohen Belastung auf den klassifizierten Stralden ' O _.
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Prognose - Methodik

» Die Prognose setzt sich aus zwei Bearbeitungsschritten zusammen

> In der Prognose 0 wird der Bezugsfall fur das Jahr 2040 ermittelt, welcher u.a.
als Vergleichsfall fur die Prognoseplanfalle genutzt wird

> In der Prognose 1 werden sechs verschiedene Netzfalle fiir eine
EntlastungsstraBe berechnet

12
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Bezugsfall 2040

» Allgemeine Entwicklungen:
» Allg. Verkehrsmengenprognose aus Bundesverkehrswegeplan
(Personenverkehr: +-0%, Lkw-Verkehr: +14,4%)
» Bevolkerungsprognose aus den Daten des statistischen Landesamtes
(Personenverkehr: +5,23%)

» Konkrete Entwicklungen
» Baugebietsentwicklungen

» Ausbaus der E233

» Geschwindigkeitsreduzierung
(30 km/h) im Zuge der L847
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Bezugsfall 2040
(@ " Differenz zur Analyse in Kfz/24h
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MaRnahmen — Sechs untersuchte Netzfalle
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Ergebnisse Netzfall 1
» Der Netzfall 1 bildet eine Verbindung zwischen der L871 und der L847 ab

17
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Netzfall 1 — DTV Kfz

Kfz/24h
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Netzfall 1
AV I /o
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Netzfall 2

» Der Netzfall 2 stellt eine Verlangerung des Netzfalles 1 von der L847 bis zur L835
dar

e,
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Netzfall 2 - DTV Kfz
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Netzfall 2
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Netzfall 3
» Der Netzfall 3 stellt eine Erganzung des Netzfalls 1 von der L871 zur L847 dar

23




P
IPW EntlastungsstralBe Garrel

I

0 \
\%
&°
Q

Netzfall 3 - DTV Kfz
1)
"';‘E'" i‘v

f
e =9
&;:‘l

W
XN 7
|
\ ".l“ ‘& 871 Beverpry r Str

N
v' & Xt 2 ““
&y ’@g‘

D
Q
AN
)

Kfz/24h <
24




_ | -
IPW EntlastungsstralBe Garrel @
Netzfall 3
Differenz zum Bezugfall in Kfz/24h
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Netzfall 4

» Der Netzfall 4 stellt eine Kombination der Netzfalle 1 bis 3 und somit eine
vollstandige Ostumgehung dar

26




P
IPW EntlastungsstralBe Garrel

Netzfall 4 — DTV Kfz
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Netzfall 4
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Netzfall 5
» Der Netzfall 5 stellt eine Verbindung zwischen der L835 und der K356 dar

K356 (CLP)
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Netzfall 5 — DTV Kfz
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Netzfall 6

» Der Netzfall 6 stellt eine Fortsetzung des Netzfalls 5 von der K356 Uber die K150
bis zur L847 dar
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Netzfall 6
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Verkehrliche Vorzugsvariante
> Kriterium 1: Entlastungswirkunqg im Kfz-Verkehr (Ortskern):

Entlastungswirkung der Varianten Kfz-Verkehr
Abschnitt
Netzfall 1 Netzfall 2 Netzfall 3 Netzfall 4 Netzfall 5 Netzfall 6
L-’-*;‘f’mso n . . - . Bewertung der Entlastungen:
sual.
0-20% = +
L847, 20-40% = ++
. + ++ ++ ++ + +
nordl. K150 >40% = +++
Gesamt 4 4 3 4 1 2
Rang 1 1 4 1 6 5

> Kriterium 2: Entlastungswirkung im Schwerverkehr (Ortskern):

Entlastungswirkung der Varianten Schwerverkehr
Abschnitt
Netzfall 1 Netzfall 2 Netzfall 3 Netzfall 4 Netzfall 5 Netzfall 6
L847,
i ++ +++ ++ +++ + ++
sudl. K150
L847,
. +++ +++ +++ +++ + +
noérdl. K150
Gesamt 5 6 5 6 2 3
Rang 2 1 2 1 6 5 35
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Verkehrliche Vorzugsvariante
» Kriterium 3: Baulicher Aufwand

> Bei einer Gewichtung auf die Entlastungswirkungswirkung uberwiegt
allerdings der Netzfall 2

Baulicher Aufwand
Netzfall 1 Netzfall 2 Netzfall 3 Netzfall 4 Netzfall 5 Netzfall 6
Rang 1 3 5 6 2 4
> Gesamtbewertung:
Gesamtrangfolge
Netzfall 1 Netzfall 2 Netzfall 3 Netzfall 4 Netzfall 5 Netzfall 6
Entlastung 1 1 4 1 6 5
Kfz-Verkehr
Entlastung 2 1 2 1 6 5
Schwerverkehr
Baulicher Auf- 1 3 5 6 2 4
wand
Gesamt 4 5 11 8 14 14
Rang 1 2 4 3 5 5
» Insgesamt ist der Netzfall 1 als Vorzugsvariante zu nennen




b
GARREL ‘}

_ |
IPW EntlastungsstraBe Garrel

Zusammenfassung / Empfehlung

» Insgesamt hat die VUS gezeigt, dass im Ortskern von Garrel Handlungsbedarf
besteht: Die Verkehrsmengen sind als zu hoch einzustufen und wirken sich
negativ auf die Aufenthaltsqualitat, die Radverkehrsfuhrung und die
Verkehrssicherheit aus

» Die untersuchten Netzfalle einer Entlastungsstral’e bieten hierbei eine
Moglichkeit, die Verkehrsmengen zu reduzieren und vertraglicher abzuwickeln

» Hierbei nimmt der Netzfall 1 —Verbindung zwischen L871 und L847- die
verkehrliche Vorzugsvariante ein, dieser kann bei Bedarf auch noch erweitert
werden

» Die Netzfalle 5 und 6 sind aufgrund der geringen Entwicklungswirkungen derzeit
nicht zu priorisieren, der Netzfall 6 ware als langfristige Option denkbar

> Im weiteren Planungsverlauf sind noch weitere Punkte (Flachenverfugbarkeit,

Larm- und Umweltschutz) in den Variantenvergleich einzustellen
37
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02 Weiteres Vorgehen

Verkehrsuntersuchung 2025
e Untersuchung der verkehrlichen Wirkung einzelner Varianten
e Nachweis der verkehrlichen Wirkung

e \Voruntersuchungen und Abstimmungen mit Fachbehdrden
e Genehmigungs- sowie Ausfuhrungsplanung

Planerische Anforderungen — Naturschutz und Umweltpriifung
e \Voruntersuchungen und Abstimmungen mit Fachbehdrden
e Genehmigungs- sowie Ausfuhrungsplanung

Planerische Anforderungen - Verkehrsanlage J

38
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Idealtypischer Planungsablauf: Stralle swuoay Umwelt

Ggf. vorab: Machbarkeitsstudie / U-Raum-Festlegung / Klarung Fauna-Kartierung

Variantenvergleich & Ermittlung der Vorzugsvariante

‘ Voruntersuchungen l rfp-th_Gr_uﬁa'IEg_eﬁ____?a_u_nﬁ-_A_nEWs-e-'i
Lph.2 Vorplanung !

(Variantensuche 1 KartierungenT ~
und —festlegung) _: Uvs

Vorzugsvariante fiir Planfeststellungsverfahren

‘ Lph.3 Entwurfspl. Kartierungen li
v Vorentwurf Lph.4 Genehmi- LBP

gungsplanung mit Artenschutzbeitr.
‘ Feststellungsentwurf Beteiligung und UVP-Bericht
Erorterungstermin § 13 KSG

Baugenehmigung

V‘ Ausfiihrungsplanung u. Bau Lph.5 Ausfiihrungspl.  Ausflihrungspl.

Lph.6+7 Vergabe Umweltbaubegl.

Lph.8+9 Bauiiberwachung
u. Dokumentation 39
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!

e-Str. 4a 49134WII h rst

IPW INGENEURPLANUNG o Dipl.-Geogr. Jens Westerheider
. 05407/8800 Fax 05407/880-88 Jonathan Westphal B.Sc.
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